Verkehrsentwicklungsplan

Reisezeitisochronen als ErreichbarkeitsmaR (OV)

ERFURT

multimodales Verkehrsmodell

17:00 -

zeitlicher Verlauf der Kfz-Verkehrsmengen (Kfz/h)

AUFGABENSTELLUNG ARBEITSSCHRITTE

- Schnittstelle zu Uberregionalem Modell

- Aufbereitung von Mobilitédtsdaten
(Haushaltsbefragungen)

- Strukturdatenaufbereitung

- Analyseberechnung des Verkehrs
(Pkw-Selbstfahrer, Pkw-Mitfahrer,
OPNV, FuBgénger- und Radfahrer,
Lkw)

-Fortschreibung multimodales Verkehrsmodell

-Bertcksichtigung veranderte Verkehrsnetze
(z.B. Ringschluss der A 71, Ausbau Erfurter
Stadtbahnnetz) und des demographischen
Wandels

- Kalibrierung des Modells

- Fortschreibung Strukturdaten

- Verkehrsprognose (Pkw-Selbstfahrer,
Pkw-Mitfahrer, OPNV, FuBganger-
und Radfahrer, Lkw)

ERGEBNISSE

- Verkehrsbelastungen, differenziert nach
Verkehrsarten und Tageszeiten

- Fahrtweitenverteilungen

- Erreichbarkeiten im OV und Kfz-Verkehr

- Variantenvergleiche

- Grundlagendaten fur weitere Konzepte
(Feinstaub, Stadtentwicklung, Verkehrstechnik)

verkehr*'vs
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Landeshauptstadt von Thuringen

Stadtteile:  insgesamt 53
Einwohner: ~203.500
(Stand 2009)

Verkehrsmodell der Landeshauptstadt
Erfurt (VLE): 354 Verkehrsbezirke
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